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De troede, at flyveren Peer Perch
var landsforraeder, men han
-spillede spionens dobbeltspil.
For 40 ar siden startede han

pa sit livs mest nervepirrende
flyvetur i en halvradden, gammel

privatmaskine, toplastet med tyske,

militeere hemmeligheder

Af OLE BOJE

Peer Perch,
da han lan-
dede i Eng-
land efter en
dramatisk
fiyvetur fra
det besatte
Danmark.
Der blev
skrevet ma-
nuskript til
en film om
denne dra-
matiske fly-
vetur, og sa-
dan skulle
Perch se ud
som hoved-
person i fil-
men, der al-
drig blev ind-
spillet

Peer Perch tog
ARTIKEL sin beslut-
ning, da han
afmaegtig stod og sa sin kamme-
rat sidde som et flammende bal,
fastlaset i cockpittet pa sin Fok-
kermaskine.

Féa sekunder forinden var en
anden kammerat blevet drabt,
da han i sin maskine styrtede
mod jorden, skudt ned af de ty-
ske maskiner, der uden afbrydel-
se kom hvinende ind til nye an-
greb. P4 fa sekunder var Varlgse
Flyvestation forvandlet til et in-
ferno af rgg, ild og sgnderskudte,
danske militeerfly, der fa gjeblik-
ke tidligere havde veeret klar til
afgang til feltflyvepladerserne
rundt om i landet. Her var det,
midt i den regn af kugler, der
hamrede ind i hvad som helst pa
stationen, men som mirakulgst
gik uden om Perch, at han be-
stemte sig. Han ville flyve til
England, slas videre, havne sine
kammerater... koste hvad det
ville!

Det er i ar 40 ar siden, at
daveerende flyverlgjtnant Peer
Perch denne tidlige morgen den
9. april forste gang fik ideen til,
hvad der skulle blive en af An-
den Verdenskrigs mest fantasti-
ske bedrifter.

En rakold oktoberdag tre ar
senere trillede han med en gre-
dgvende motorbrglen hen over
en knoldet mark i Tistrup i Vest-
jylland i sin gamle, overbelaste-
de kasse af en Gipsy Moth.

Klokken var 5 morgen, og ta-




Det var en masldne ai denne type, en Gipsy Moth som Perch fldj,
tungtlastet med militzere hemmeligheder, da han stak af fra

~~'besattelsestldens Danmark

’

o 'Eftar uheldet var han feerdig som

- flyver og gikind i
hjemmevaernet

gen kom tungt rullende ind fra
det nzre Vesterhav og fik den
tynde lyskegle fra lommelygten,
en ven svingede med, hvor mar-
ken sluttede, til at tage sig lige
s& uvirkelig ud, som nar de un-
derjordiske ... overtroens lygte-
mand ... huserer pa den sorte,
jyske hede. Perch var ikke kun
sig selv. Den gamle privatmaski-
ne var toplastet med militere
hemmeligheder, da han begynd-
te, hvad alle ansvarlige ville
have kaldt dgdsflyvningen fra
det besatte Danmark.

agen efter, den 20. oktober
1943, gik rygtet pa listesko
rundt i Esbjergs gader. Man
skottede nervgst over skulderen
og mumlede mand og mand
imellem: »Perch er stukket af til
England.« Der var dem, der
modtog budskabet med en ufor-
stdende hovedrysten... Peer
Perch, var det ikke ham med
tyskerne, ham landsforraederen?
Hvad ville han i England? Var
han maske blevet opskreemt af
rygtet om de allieredes foresta-
ende invasion og havde villet
bringe sig i sikkerhed for en ef-
terskrigstids retsopggr?
Hvad skulle han i England . .?
Hvem var manden egentlig?
Peer Perch var leegesgnnen fra
landsbyen Tistrup, 30 km nord
for Esbjerg — laegesgnnen, der fik
en forstuddannelse, og som var
assistent ved klitveesenet, da
han i en avis sd annoncen, der
skulle @ndre hans liv, nemlig

annoncen, der bekendtgjorde, at
flyvetropperne sggte piloter.

Han var flyverlgjtnant, da han
bestemte sig til at holde op som
militerflyver og begynde sin
egen forretning som erhvervsfly-
ver, og han havde selv et par
abne Gipsy Moth-fly, da han blev
genindkaldt umiddelbart fgr den
tyske invasion.

Han havde allerede da et par
gange strejfet avisspalterne.
Fgrste gang, da han kom for ska-
de at lande en maskine pa ryg-
gen.

Han reddede livet ved at rulle
sig sammen i cockpittet, da ma-
skinen ramte marken.

Ved en anden lejlighed satte
han ny verdensrekord i looping,
da han i sin Moth skulle ggre PR
for et flyvesteevne og loopede 95
gange i traek eller 10 loop mere
end nogen anden pilot havde
preesteret det.

I dag har han en kuffert prop-
pet med avisudklip om sig selv,
og det meerkeligste er, at han er
blevet 77 ar.

Han har udregnet, at han i
Igbet af sin tid som flyver har
haft 13.000 timer i luften, og at
han har flgjet fem gange til ma-
nen og fire gange hjem igen. Det
er nok et held for ham, at disse
maneture kun er teori.

Han har ejet 15 fly selv igen-
nem arene, men er aldrig blevet
en rig mand ... end ikke den-
gang han var indehaver af en
flade pa ikke feerre end syv pri-
vatmaskiner. Kun pa erfaring er

han rig. Og ikke alle erfaringer
har veret lige behagelige.

Den smerteligste var, da han i
1966 i teet tage flgj mod en hgj-
spaendingsledning, styrtede og
breekkede halsen.

Den tur var hans sidste som
flyver. Men det var et tilfzlde.
Det kunne vaere sket allerede, da
lynet slog ned i maskinen en-
gang, da han flgj med et 1600
meter langt sleebemal for jysk
luftveernsregiment.

Det kunne vezre sket under
isvintrene i besattelsestidens
farste ar, da mange smager blev
totalt afheengige af, hvad dristi-
ge piloter kunne fgre frem.

Da mistede han ved en lejlig-
hed understellet pa sin maskine
under en ngdlanding. Senere

. stod han lige pa snuden i tyk

sne, der deekkede isen pa Kol-
ding fjord, og braeekkede propel-
len.

Det var f.eks. ogsa et tilfeelde,
at det blev en anden af hans
piloter, der tog rundflyvningen
over Fang, da flyet kom i brand
og fire mennesker dgde.

Han kunne have taget brode-
rens plads ved pinden ved en
anden lejlighed, da denne arbej-
dede som pilot i firmaets frede-
rikshavnerafdeling. Kardanak-
selen kneekkede over Grenen,
maskinen styrtede ned, og bro-
deren druknede.

Men alt dette 1a endnu gemt i
fremtidens tager, da han 19. ok-
tober 1943 sammen med sin me-
kaniker ved midnatstide trak

sin gamle Gipsy Moth ud fra en
bondemands lade i Tistrup og
gjorde klar til, hvad der skulle
blive hans livs flytogt. Og hvis
han dagen efter kunne have hgrt
kommentarerne i Esbjerg, ville
han have forstiet dem. For Peer
Perch havde arbejdet for tysker-
ne!

an havde ogsd modarbejdet

dem, men sidan noget ved
fienden sjeeldent, nir man spiller
dobbeltspil som spion.

Perch havde ikke teenkt sig at
lande tomhendet i England. Pa
det tidspunkt fandt de allieredes
indflyvninger sted pa streeknin-
gen fra Ribe og op til Ringkg-
bing. I konsekvens heraf var ty-
skerne begyndt anleaeg af en stri-
be befstningsanlag og nye fly-
vepladser pa streekningen, og
det var planerne over disse
krigshemmeligheder, som Perch
bestemte sig til at stjeele.

— Det er altid et beskidt arbej-
de at veere spion. Det kan vaere
spendende, nervepirrende, jo,
men fundamentalt er jobbet be-
skidt.

Pi den anden side: skulle eng-
leenderne vide, hvad det var, ty-
skerne gik og lavede pa den jy-
ske hede, var der ingen anden
udvej. Forst fik jeg et job hos en
slags kontrollgr hos den vaerne-
mager, der havde entreprisen pa
Esbjerg Flyveplads. Senere var
jeg ved befeestningsanleggene i
Nymindegab, pa Fang og pa fly-
vepladsen i Karup, og indtil




april arbejdede jeg for en sgnder-
jysk malermester, som foretog
camouflering af de tyske stillin-
ger og pejlestationer i hele Sgn-
derjylland.

Det lykkedes mig at stjeele de
ngdvendige fotos og tegninger
over de forskellige anlaeg.

Det var i den tid ikke s4 meget
angsten for at blive opdaget, der
optog mig ... omend det kunne
vaere skabnessvangert nok. Det
forbandede ved min stilling var,
at jeg aldrig var i stand til at
forteelle landsmeend, at jeg var
lige s& danske som de.

I stedet vendte de mig ryggen.
Familien, gode venner ... men-
nesker, jeg havde kendt hele mit
liv, vendte hovedet, hvis vi mgd-
tes pa gaden. Jeg hgrte ogsa or-
det »landsforraeder« blive hvi-
sket bag min ryg.

En af mine narmeste venner
spyttede mig en dag direkte i
ansigtet. Jeg var en udstgdt, en
landsforrzeder, og foragten trad-
te mig hele tiden i hzelene, hvor
jeg end befandt mig. Men jeg fik
fat i det tyske hemmeligheder —
alle skitserne, fotografierne, og
jeg skjulte dem pa et godt sted.
Nu var tiden kommet til at fa
dem afleveret!

tre ar havde Perchs lille dbne

todeekker staet og rustet i en
lade pa Perchs hjemegn nord for
Varde. Batterierne var fijernet pa
tysk befaling, men han havde
reservebatterier. Han og hans
dygtige mekaniker ville ingen

problemer fa med at ggre den
flyvedygtig igen.

Et af problemerne var, at man
maétte indbygge reservetanke til
den lange tur. Man lgste det ved
at fremstille to reservetanke af
forhandenvaerende ' materiale:
kagedaser!

Problemet var at fa dem fyldt.
Perch klarede det ved at spille
endnu en ny rolle — malkedren-
gens. Med kasketten trukket
godt ned i panden og skramlende
melkeflasker pa budcyklen kgr-
te han flgjtende forbi de tyske
vagtposter ved de store benzin-
depoter pa Esbjerg Havn.

Der var ingen brugsanvisning
pa beholderne, s& Perch fandt
frem til sin specielle blanding
ved at smage sig frem!

Den tur gentog han, indtil han
havde benzin nok.

19. oktober ved midnat var ti-
men inde. Han og mekaniker
Petersen gav maskinen den sid-
ste overhaling. En tredje kam-
merat blev sat til at klippe pig-
tradshegnet om marken i styk-
ker og igvrigt tage opstilling for
enden af marken med en lomme-
lygte, sa Perch kunne lette i tide.

Maénen skinnede klart over det
flade, barske landskab.

Ved 5-tiden om morgenen
skubbede de flyet ud p4 marken
samtidig med, at en fed, uigen-
nemtraengelig tage pludselig
kom rullende ind fra det naere
hav.

Havde det hele vzeret forgaeves
nu? Var dette et varsel om, at
dette vanvittige forehavende pa

forhand var dgdsdgmt?

Kunne den uforudsete tage pa
den anden side bruges som skjul,
hvis tyske fly pludselig skulle
vise sig p4 morgenhimlen?

Peer Perch tenkte sig leenge
om. Rgg den ene cigaret efter
den anden.

Sa tog han beslutningen. Det
store problem var, at motoren
skulle varmes op. I ti minutter
ville eksplosionerne, det buld-
rende drgn af motorlarm treenge
ud overalt pa egnen.

En tysk morgenpatrulje, ja,
bare en enkelt sgvnlgs tysker
ville vaere nok til at knuse for-
habningerne om en flugt til fri-
heden. For Perch var gode rad
dyre. Han fandt pa at grave et
hul i jorden og fgre en slange fra
udstgdningen ned her.

Det hjalp, men motorlarmen
forekom ham hgjere og mere tru-
ende end nogen anden lyd, han
havde kendt.

Endelig begyndte den lille
tungtlastede og medtagne ma-
skine at beveege sig kluntet hen
over den knoldede mark.

Et sted i tagen var han i stand
til at skimte det falmede skzr
fra den svingende lommelygte,
der varslede sidste frist for at
komme i luften.

Motorlarmen steg til en hvi-
nen, og langsomt, langsomt slap
den lille, gamle privatmaskine
den danske jord.

En dgdsensfarlig faerd havde
taget sin begyndelse.

Tﬁgen 1a hgjt og det var en
fordel, hvis jeg skulle blive
opdaget. Jeg kunne styrtdykke
ind i tagen og forsvinde. Da jeg
naede min flyvehgjde, fik jeg et
chok. Umiddelbart over mig op-
dagede jeg et blinkende rgdt lys.

Jeg havde altsa vaeret for naiv.
Jeg havde undervurderet tysker-
ne. Jeg gjorde klar til styrtdyk
og opdagede sa i det samme, at
det var planeten Mars, der blin-
kede hyggeligt til mig.

Natten var kold, og de isnende
vinde, der jog forbi mig i det
abne cockpit gik lige gennem
marv og ben.

Jeg havde ogsa et andet pro-
blem at slds med. Jeg havde
nemlig ingen radio installeret.
Jeg havde faktisk kun en lom-
melygte til at kontrollere instru-
menterne med. Min angst gik
pa, om batteriet holdt.

Halvanden time senere gik
mit ur i st pd grund af kulden.
En times tid senere slap batteri-
et i lommelygten op. >

Minutterne begyndte for alvor
at blive lange. P3 alle sider af
mig jog tagen og skyerne forbi,
og jeg kunne ikke aflse instru- -
menterne. Under mig var havet.

Da benzinen i hovedtanken
slap op, gav jeg mig til at pumpe
benzin ind fra kagedaserne.

Det gik op for mig, at jeg nok
var mere vanvittig, end folk al-
mindeligvis havde lov til at
vaere.

Jeg drak den ene af de to Tu-
borg, jeg havde med, og klemte
en mellemmad ned.

Sa opdagede jeg, at det be-
gyndte at knibe med benzinen.

avde jeg alligevel forregnet
mig?
Det begyndte at blive lyst. Jeg
kunne se instrumenterne nu.
Det eneste, jeg ikke kunne se,
var land!

Jeg teenkte pa min last af mili-
teere hemmeligheder, og — ja, jeg
teenkte ogsa lidt pd mig selv. Jeg
justerede kursen og leenede mig
tilbage. Jeg kunne ikke ggre
mere. S& — igennem skyerne —
kunne jeg pludselig se land un-
der mig.

Pa en tgrresnor blafrede noget
vasketgj og angav vindretnin-
gen.

Jeg landede stille og roligt pa
de sidste draber benzin, steg ud
af min gode, veltjente Moth og
torrede sveden af panden. Hen
over marken kom et par drenge
Igbende ud fra et hus. De rabte
noget til mig pa engelsk. Det var
lykkedes!

Jeg havde fuldfgrt denne mit
livs mest nervepirrende, mest
vanvittige flyvetur.

Jeg var landet i frihed . ..

Efterskrift!

Peer Perch blev efter krigen had-
ret med Chr. Xs erindringsme-
dalje, givet til folk, der i mod-
standskampen havde gjort en
ekstraordinzer indsats. Af lutter
beskedenhed takkede han senere
nej, da en lignende engelsk orden
blev ham tilbudt. @
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